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V o r w o r t

D e r  M e n s c h ,  d i e  W i r t s c h a f t ,  d i e  T e c h n i k ,  s i e  f i n d e n  s i c h  in  d e n  Z w i s c h e n t i t e l n  z u m  

In h a l t s v e r z e i c h n i s  d i e s e r  Pu b l i k a t i o n .  S i e  s i n d  O r i e n t i e r u n g s h i l f e  f ü r  d e n  L e s e r ,  a b e r  

a u c h  w e i t  m e h r .  S i e  s i g n a l i s i e r e n  d i e  V e r z a h n u n g  d e s  V e r k e h r s s y s t e m s  e i n e s  S t a a ­

t e s  m i t  a l l e n  in  d i e s e m  S t a a t  l e b e n d e n  M e n s c h e n .

N i c h t  o h n e  G r u n d  a b e r  s t e h t  a m  A n f a n g  d e s  „ Ja h r b u c h  d e s  E i s e n b a h n w e s e n s  1 9 7 4 "  

d i e  V e r k e h r s p o l i t i k .  S i e  w i r d  n i c h t  a b g e h a n d e l t  m i t  b l o ß e n  A b s i c h t s e r k l ä r u n g e n ,  m i t  

m e h r  o d e r  w e n i g e r  d e h n b a r e n  F o r m u l i e r u n g e n .  F a k t e n  u n d  Z a h l e n  b e s t i m m e n  h i e r  d i e  

L a n d s c h a f t ,  u n d  Z a h l e n  b e d e u t e n  h e u t e  m e h r  d e n n  j e  -  a u c h  F i n a n z z a h l e n  s i e  s i n d  

l e t z t l i c h  e i n e  O r i e n t i e r u n g  f ü r  d i e  g e s a m t e  V e r k e h r s p o l i t i k ,  d a m i t  a u c h  f ü r  d i e  B a h n .

K l a r e  K o n z e p t i o n e n  s i n d  f ü r  d i e  B a h n  w i c h t i g ,  s i e  l i e g e n  v o r ,  a b e r  a u c h  d i e s e s  S t a ­

d i u m  i s t  im  G r u n d e  s c h o n  w i e d e r  ü b e r s c h r i t t e n :  D i e  B a h n  b e f i n d e t  s i c h  m i t t e n  in  d e r  

R e a l i s i e r u n g s p h a s e .  D a b e i  g e h t  u n d  g i n g  e s  d e m  U n t e r n e h m e n  n i e m a l s  u m  U t o p i e n  

u n d  Z u k u n f t s v i s i o n e n .  E s  w i r d  z w a r  m i t  B l i c k  in  d i e  Z u k u n f t  d i e  W i r k l i c h k e i t  d a r g e ­

s t e l l t ,  e s  w i r d  g e z e i g t ,  w a s  s o f o r t ,  w a s  m i t t e l f r i s t i g  o d e r  w a s  l ä n g e r f r i s t i g  r e a l i s i e r b a r  

i s t .

D a s  e r k l ä r t  a u c h  d e n  b r e i t e n  R a u m ,  d e r  d e n  t e c h n i s c h e n  B e i t r ä g e n  g e w i d m e t  i s t .  

Sc h l i e ß l i c h  g e h ö r t  d i e  T h e o r i e ,  d i e  m o d e r n e  T e c h n i k  h a b e  d i e  E i s e n b a h n  ü b e r r o l l t ,  

l ä n g s t  d e r  V e r g a n g e n h e i t  a n .  Im  G e g e n t e i l  i s t  d i e  E i s e n b a h n  d e r  V e r k e h r s t r ä g e r ,  d e r  

s i c h  d i e  t e c h n i s c h e  En t w i c k l u n g  a m  s t ä r k s t e n  z u n u t z e  m a c h t ,  d e r  w i e  k e i n  a n d e r e r  f ü r  

d i e  A u t o m a t i o n  p r ä d e s t i n i e r t  i s t .

D a s  „ Ja h r b u c h  d e s  E i s e n b a h n w e s e n s  1 9 7 4 “ , d a s  j e t z t  in  d e r  2 5 . F o l g e  e r s c h e i n t ,  u n t e r ­

s c h e i d e t  s i c h  in  d e r  T h e m a t i k  v o n  s e i n e n  V o r g ä n g e r n .  D e r  b e s o n d e r s  b e t o n t e  B e z u g  

a u f  d i e  P r a x i s ,  d e r  u m f a s s e n d e  Ü b e r b l i c k  s o l l e n  -  d a s  i s t  d e r  W u n s c h  d e r  n e u e n  H e r ­

a u s g e b e r  -  n o c h  m e h r  a l s  b i s h e r  d i e  D i s k u s s i o n  b e f r u c h t e n  u n d  v e r s a c h l i c h e n .  A l s  

n ü t z l i c h e r  R a t g e b e r  f ü r  u n s  a l l e  s i n d  d i e  f o l g e n d e n  B e i t r ä g e  f ü h r e n d e r  P e r s ö n l i c h k e i ­

t e n  a u s  Po l i t i k ,  W i s s e n s c h a f t ,  W i r t s c h a f t  u n d  V e r k e h r s w e s e n  g e d a c h t .

Im  Ju l i  1 9 7 4

D i e  H e r a u s g e b e r :

D r . j u r .  W o l f g a n g  V a e r s t

V o r s i t z e r  d e s  V o r s t a n d e s  u n d

E r s t e r  P r ä s i d e n t  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n

D r .- In g .  H e i n r i c h  Le h m a n n

M i t g l i e d  d e s  V o r s t a n d e s  u n d  

P r ä s i d e n t  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n

D e r  C h e f r e d a k t e u r :

El m a r  H a a s s
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H e l m u t  S c h m i d t

u n d  B u n d e s h a u s h a l t  

s i n d  k e i n  A l l h e i l m i t t e l

D e r  W i e d e r a u f b a u  d e r  D e u t s c h e n  W i r t s c h a f t  n a c h  d e n  

Z e r s t ö r u n g e n  d u r c h  d e n  Z w e i t e n  W e l t k r i e g  h ä t t e  k a u m  s o  

s c h n e l l  e r f o l g e n  k ö n n e n ,  w e n n  i n  e r s t e r  L i n i e  v e r s u c h t  

w o r d e n  w ä r e ,  d u r c h  s t a a t l i c h e  H i l f e n ,  s p r i c h  S u b v e n t i o n e n ,  

A l t h e r g e b r a c h t e s  w i e d e r h e r z u s t e l l e n  u n d  z u  k o n s e r v i e r e n .  

E r  w u r d e  v i e l m e h r  i n s b e s o n d e r e  d a d u r c h  b e s c h l e u n i g t ,  

d a ß  i m  K l i m a  e i n e s  l e b h a f t e n  W e t t b e w e r b s  h o h e  I n v e s t i ­

t i o n e n  f ü r  r a s c h e n  t e c h n i s c h e n  F o r t s c h r i t t  s o r g t e n .

D i e  d e u t s c h e  W i r t s c h a f t  h a t  i n  d e n  Ja h r e n  1 9 5 0  b i s  1 9 7 2  

i n s g e s a m t  r u n d  2  0 5 8  M i l l i a r d e n  D M  b r u t t o  i n v e s t i e r t .  

G e m e s s e n  a m  B r u t t o i n l a n d s p r o d u k t  w a r  d i e s  e i n  h o h e r  

A n t e i l ,  i m  S c h n i t t  d e r  Ja h r e  1 9 5 0  b i s  1 9 7 2  r u n d  2 4 , 5  v .  H .  

D i e s e  I n v e s t i t i o n e n  h a b e n  z u  e i n e m  a u ß e r g e w ö h n l i c h e n  

A n s t i e g  d e r  P r o d u k t i v i t ä t  b e i g e t r a g e n ,  v o n  1 9 5 0  ( =  1 0 0 )  

b i s  1 9 7 2  a u f  e t w a  d a s  S e c h s f a c h e .

I n  d i e s e n  Ja h r e n  w a r e n  d i e  d i r e k t e n  S u b v e n t i o n e n  d e s  

S t a a t e s  a n  d i e  g e w e r b l i c h e  W i r t s c h a f t  v e r h ä l t n i s m ä ß i g  

g e r i n g .  A l l e r d i n g s  h a b e n  d i e  ö f f e n t l i c h e n  H a u s h a l t e  a u f  

i n d i r e k t e  W e i s e  d u r c h  s t e u e r l i c h e  V e r g ü n s t i g u n g e n  d i e  

I n v e s t i t i o n s f i n a n z i e r u n g  e r l e i c h t e r t .  D i e  ö f f e n t l i c h e n  H a u s ­

h a l t e  h a b e n  d a m i t  d i e  s t a r k e n  P r o d u k t i v i t ä t s s t e i g e r u n g e n  

m i t b e w i r k t .

A u c h  d i e  D e u t s c h e  B u n d e s b a h n  h a t  s t a r k  i n v e s t i e r t ,  i n  

d e n  Ja h r e n  1 9 5 0  b i s  1 9 7 2  b r u t t o  r u n d  4 7  M i l l i a r d e n  D M .  

D a s  i s t ,  g e m e s s e n  a n  i h r e m  B e i t r a g  z u m  B r u t t o i n l a n d s ­

p r o d u k t ,  e i n e  I n v e s t i t i o n s q u o t e  v o n  3 3  v .  H . ,  g e g e n ü b e r  

d e r  g e s a m t w i r t s c h a f t l i c h e n  I n v e s t i t i o n s q u o t e  v o n  2 4 , 5  v .  H .  

D e r  B u n d  a l s  E i g e n t ü m e r  d e s  U n t e r n e h m e n s  h a t  d a z u  

m a ß g e b l i c h  b e i g e t r a g e n .  V o n  1 9 4 8  b i s  1 9 7 2  s t e l l t e  e r  f ü r  

K a p i t a l v e r s t ä r k u n g e n  e t w a  9  M i l l i a r d e n  D M  z u r  V e r f ü g u n g ,  

t e i l s  d u r c h  u n m i t t e l b a r e  L e i s t u n g e n  a u s  d e m  B u n d e s h a u s ­

h a l t ,  t e i l s  d u r c h  A n l e i h e n ,  d e r e n  K a p i t a l d i e n s t  e r  t r ä g t .  

H i n z u  k o m m t ,  d a ß  d i e  D e u t s c h e  B u n d e s b a h n  i n  d i e s e r  Z e i t  

i h r e  A b s c h r e i b u n g e n  n i c h t  v o l l  s e l b s t  e r w i r t s c h a f t e t  u n d

D i e s e r  B e i t r a g  w u r d e  g e s c h r i e b e n ,  a l s  d e r  V e r f a s s e r  n o c h  

n i c h t  B u n d e s k a n z l e r ,  s o n d e r n  B u n d e s m i n i s t e r  d e r  F i n a n z e n  

w a r .

d e r  B u n d  ü b e r  d i e  V e r l u s t a b d e c k u n g  p r a k t i s c h  a u c h  e i n e n  

T e i l  d e r  m i t  A b s c h r e i b u n g e n  f i n a n z i e r t e n  I n v e s t i t i o n e n  g e ­

t r a g e n  h a t .

D u r c h  d i e s e  I n v e s t i t i o n e n  w u r d e n  n i c h t  n u r  d i e  K r i e g s ­

s c h ä d e n  a b g e g o l t e n .  D a s  U n t e r n e h m e n  B u n d e s b a h n  w u r d e  

z u  e i n e m  d e r  m o d e r n s t e n  E i s e n b a h n u n t e r n e h m e n  d e r  W e l t  

g e m a c h t .  I n t e r c i t y -  u n d  T E E - Z ü g e  m a c h e n  d a s  t ä g l i c h  i n  

b e s o n d e r e m  M a ß e  a u g e n f ä l l i g .

E r s t a u n l i c h  j e d o c h  i s t :  E i n e  P r o d u k t i v i t ä t s s t e i g e r u n g  h a t  

s i c h  n u r  i n  s e h r  v i e l  g e r i n g e r e m  M a ß e  a l s  i n  d e r  ü b r i g e n  

d e u t s c h e n  W i r t s c h a f t  e r g e b e n .  D i e  F o l g e n  z e i g e n  s i c h  i n  

d e n  j ä h r l i c h e n  E r f o l g s r e c h n u n g e n  d e u t l i c h .  W ä h r e n d  d i e  

ü b r i g e  W i r t s c h a f t  i m  g a n z e n  i h r e  E r f o l g s r e c h n u n g e n  t r o t z  

e r h e b l i c h  g e s t i e g e n e r  K o s t e n  d u r c h  P r o d u k t i v i t ä t s s t e i g e ­

r u n g e n  ( e i n s c h l i e ß l i c h  d e r  P r e i s s t e i g e r u n g e n )  i m m e r  w i e ­

d e r  a u s g l e i c h e n  u n d  G e w i n n e  e r z i e l e n  k o n n t e ,  r e i c h t e n  b e i  

d e r  B u n d e s b a h n  d i e  s e h r  v i e l  g e r i n g e r e n  P r o d u k t i v i t ä t s ­

s t e i g e r u n g e n  ( e i n s c h l i e ß l i c h  d e r  T a r i f a n h e b u n g e n )  n i c h t  

a u s .  S e i t  1 9 6 0  i s t  d i e  D e u t s c h e  B u n d e s b a h n  i m m e r  t i e f e r  

i n  r o t e  Z a h l e n  g e r a t e n  u n d  b e l a s t e t  d e n  B u n d e s h a u s h a l t  

i n  h o h e m  M a ß e .

D i e  E n t w i c k l u n g  d e r  U n t e r n e h m e n s e r g e b n i s s e  s e i t  1 9 6 5  

z e i g t  f o l g e n d e  Ü b e r s i c h t  ( i n  M i l l i o n e n  D M ) :

Ja h r

Su m m e  d e r  

A u f ­

w e n d u n g e n

D B- e i g e n e

Er t r ä g e

U n t e r d e c k u n g  

( Sp a l t e  2  m i n u s  Sp a l t e  3 ) 

a b s o l u t  in  v .  H .

1 2 3 4 5

1 9 6 5 11 3 5 6 ,7 8  9 3 2 ,3 2  4 2 4 ,4 2 1 ,3

1 9 6 6 11 6 0 7 ,3 9  2 5 2 ,3 2  3 5 5 ,0 20,1

1 9 6 7 11 9 1 1 ,2 8  8 0 9 ,2 3  1 0 2 ,0 2 6 ,0

1 9 6 8 11 5 8 6 ,0 8  7 6 9 ,9 2 8 1 6 ,1 2 4 ,3

1 9 6 9 12  7 4 4 ,0 9  7 0 7 ,7 3  0 3 6 ,3 2 3 ,8

1 9 7 0 14  5 9 5 ,1 10  7 4 1 ,4 3  8 5 3 ,7 2 6 ,4

1971 1 6  8 7 2 ,0 11 6 5 7 ,4 5  2 1 4 ,6 3 0 ,9

1 9 7 2 1 8  8 9 0 ,0 12  5 1 0 ,9 6  3 7 9 ,1 3 3 ,8

1 9 7 3 ') 2 0  9 4 6 ,0 1 3  2 8 8 ,5 7 6 5 7 ,5 3 6 ,6

1 9 7 4 2) 2 3  6 4 0 ,0 1 4  3 7 0 ,2 9  2 6 9 ,8 3 9 ,2

1 ) v s l .  E r g e b n i s  2 ) W i r t s c h a f t s p l a n  1 9 7 4  ( N a c h t r a g )



D i e  n i c h t  s e l b s t  e r w i r t s c h a f t e t e n  A u f w e n d u n g e n  ( S p a l t e  4  

d e r  T a b e l l e )  f a l l e n  d e m  B u n d  a l s  E i g e n t ü m e r  d e s  U n t e r ­

n e h m e n s  z u r  L a s t ,  f ü r  d i e  Ja h r e  1 9 6 5  b i s  1 9 7 4  n a c h  d e m  

j e t z i g e n  S t a n d  e t w a  4 6 ,1  M i l l i a r d e n  D M .  D e r  B u n d  w a r  u n d  

i s t  b e m ü h t ,  d i e s e  L a s t  i n  s e i n e m  H a u s h a l t  d u r c h  s o g e ­

n a n n t e  e r f o l g s w i r k s a m e  Z u w e i s u n g e n  ( „ ü b e r  d e m  S t r i c h " )  

u n d  L i q u i d i t ä t s z u w e n d u n g e n  ( „ u n t e r  d e m  S t r i c h " )  z u  t r a ­

g e n .  R e c h n e t  m a n  d i e  o b e n  s c h o n  e r w ä h n t e n  I n v e s t i t i o n s ­

z u s c h ü s s e  h i n z u  (1 9 6 5  b i s  1 9 7 4  e t w a  3 ,4  M i l l i a r d e n  D M ) ,  

e r g e b e n  s i c h  f ü r  d i e  1 0 - Ja h r e s - Sp a n n e  1 9 6 5  b i s  1 9 7 4  L e i ­

s t u n g e n  a u s  d e m  B u n d e s h a u s h a l t  v o n  a n n ä h e r n d  5 0  M i l ­

l i a r d e n  D M .  N i c h t  e i n g e r e c h n e t  s i n d  d a b e i  u . a .  n o c h  L e i ­

s t u n g e n  d e s  B u n d e s  a n  d i e  B u n d e s b a h n  f ü r  A n l a g e n  d e s  

ö f f e n t l i c h e n  P e r s o n e n n a h v e r k e h r s  n a c h  d e m  G e m e i n d e -  

v e r k e h r s f i n a n z i e r u n g s g e s e t z  (1 9 6 5  b i s  1 9 7 4  e t w a  1 ,8  M i l ­

l i a r d e n  D M ) .

E s  i s t  h e u t e  m ü ß i g ,  d a r ü b e r  z u  s t r e i t e n ,  o b  L e i s t u n g e n  d e s  

B u n d e s  in  d e r  Er f o l g s r e c h n u n g  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s ­

b a h n  „ ü b e r  d e m  S t r i c h "  o d e r  „ u n t e r  d e m  S t r i c h “  z u  b e ­

r ü c k s i c h t i g e n  s i n d ,  m i t  a n d e r e n  W o r t e n ,  o b  s i e  e i n  A u s ­

g l e i c h  f ü r  ö f f e n t l i c h e  A u f l a g e n  o d e r  A u s g l e i c h  f ü r  b e t r i e b ­

l i c h e  V e r l u s t e  s i n d .  D e n n  s e l b s t  d i e j e n i g e n  B e t r i e b s z w e i g e ,  

d i e  v o n  d e r  B a h n  n i c h t  z u r  „ D a s e i n s v o r s o r g e “ g e r e c h n e t  

w e r d e n ,  d i e  a l s o  v o l l  d e r  u n t e r n e h m e r i s c h e n  V e r a n t w o r ­

t u n g  u n t e r l i e g e n ,  d e c k e n  im  g a n z e n  i h r e  K o s t e n  n i c h t  m e h r  

d u r c h  e i g e n e  Er t r ä g e .  S o g a r  d e r  a l s  R ü c k g r a t  d e s  D B-  

V e r k e h r s  b e z e i c h n e t e  W a g e n l a d u n g s v e r k e h r  i s t  i n  d i e  

V e r l u s t z o n e  g e r a t e n .  D i e  Er t r a g s k r a f t  d e s  U n t e r n e h m e n s  

i s t  s o  w e i t  g e s u n k e n ,  d a ß  n i c h t  e i n m a l  m e h r  d i e  P e r s o n a l ­

k o s t e n  a u s  e i g e n e n  Er t r ä g e n  g e d e c k t  w e r d e n  k ö n n e n :  1 9 7 3  

l a g e n  d i e  P e r s o n a l k o s t e n  b e i  1 4 ,4 5  M i l l i a r d e n  D M  u n d  

ü b e r s t i e g e n  u m  1 ,2 2  M i l l i a r d e n  D M  o d e r  u m  r u n d  9  v .  H .  

d i e  e i g e n e n  E r t r ä g e  d e r  B a h n .

D B - V o r s t a n d  w i l l  I n v e s t i t i o n e n  s t e i g e r n

E s  w a r  u n t e r  d i e s e n  U m s t ä n d e n  r i c h t i g ,  d a ß  d e r  B u n d e s ­

m i n i s t e r  f ü r  V e r k e h r  v o n  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  e i n e n  

B e r i c h t  g e f o r d e r t  h a t ,  w i e  d i e s e r  En t w i c k l u n g  w i r k s a m  

e n t g e g e n g e s t e u e r t  w e r d e n  k ö n n e .

Im  M a i  1 9 7 3  h a t  d e r  V o r s t a n d  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  

d i e s e n  a l s  U n t e r n e h m e n s k o n z e p t i o n  b e z e i c h n e t e n  B e r i c h t  

v o r g e l e g t ,  d e r  s e i t d e m  e r ö r t e r t  w i r d .

In  s e i n e m  B e r i c h t  t r i t t  d e r  V o r s t a n d  d e r  D e u t s c h e n  B u n ­

d e s b a h n  d a f ü r  e i n ,  d i e  u n g e n ü g e n d e  E r t r a g s l a g e  d u r c h  

v e r s t ä r k t e  In v e s t i t i o n e n  z u  s t e i g e r n :  In v e s t i t i o n  s t a t t  S u b ­

v e n t i o n .  In  d r e i  P h a s e n  g l a u b t  e r  d i e  G e s u n d u n g  d e r  B a h n  

e r r e i c h e n  z u  k ö n n e n :  In v e s t i t i o n  -  Ex p a n s i o n  -  A u t o m a ­

t i o n  u n d  K o n z e n t r a t i o n .  B i s  z u r  l e t z t e n  P h a s e  s o l l  d i e  

b i s h e r i g e  n e g a t i v e  En t w i c k l u n g  u m g e k e h r t  w e r d e n .  1 9 8 5  

s o l l  ( i n  P r e i s e n  v o n  1 9 7 2 ) e i n  Ja h r e s ü b e r s c h u ß  v o n  e t w a

3 ,1  M i l l i a r d e n  D M  e r r e i c h t  s e i n  (z u m  V e r g l e i c h :  1 9 7 3  V e r ­

l u s t  v o n  e t w a  2 ,8  M i l l i a r d e n  D M ) .  D a b e i  s o l l e n  d i e  e r f o l g s ­

w i r k s a m e n  B u n d e s l e i s t u n g e n  e t w a  in  H ö h e  d e r j e n i g e n  d e s  

Ja h r e s  1 9 7 3  l i e g e n  ( e t w a  4 ,9  M i l l i a r d e n  D M ) .

A n g e s i c h t s  d e r  g e g e n w ä r t i g e n  L a g e  d e r  D e u t s c h e n  B u n ­

d e s b a h n  w i r d  m a n c h e r  e r s t a u n t ,  w e n n  n i c h t  u n g l ä u b i g ,  

j e d e n f a l l s  s k e p t i s c h  d i e s e  K o n z e p t i o n  b e t r a c h t e n .  Im m e r ­

h i n :  G e h t  m a n  v o n  d e n  d u r c h  In v e s t i t i o n e n  e r z i e l t e n  Er f o l ­

g e n  d e r  d e u t s c h e n  U n t e r n e h m e n s - W i r t s c h a f t  a u s ,  s o  w i r d  

m a n  d i e  A r g u m e n t a t i o n  d e s  V o r s t a n d s  d e r  D e u t s c h e n  

B u n d e s b a h n  n ä h e r  p r ü f e n  m ü s s e n .  A l l e r d i n g s  d r ä n g e n  

s i c h  d a b e i  e i n i g e  A n m e r k u n g e n  a u f ,  w e n n  m a n  d i e  R e a l i ­

t ä t e n  w ü r d i g e n  w i l l .

1 2

Z u n ä c h s t :  D i e  B a h n  g e h t  v o n  W a c h s t u m s z a h l e n  f ü r  d e n  

V e r k e h r  a u s ,  d i e  n a c h  i h r e n  e i g e n e n  A n g a b e n  ü b e r  d e n  

e n t s p r e c h e n d e n  V o r a u s s c h ä t z u n g e n  d e r  W i r t s c h a f t s f o r ­

s c h u n g s i n s t i t u t e  l i e g e n .  S i e  g l a u b t  s i c h  h i e r z u  b e r e c h t i g t ,  

w e i l  s i e  a n n i m m t ,  d a ß  e i n  m i t  M i l l i a r d e n - I n v e s t i t i o n e n  b i s  

z u r  A u t o m a t i o n  m o d e r n i s i e r t e s  B u n d e s b a h n s y s t e m  s o  a n ­

z i e h e n d  w i r k e ,  d a ß  d i e  B a h n  i n  s e h r  v i e l  s t ä r k e r e m  M a ß e  

a l s  b i s h e r  v o n  i h r e n  K u n d e n  i n  A n s p r u c h  g e n o m m e n  

w e r d e .

D i e  b i s h e r i g e n  Er f a h r u n g e n  l e h r e n  d e m g e g e n ü b e r ,  d a ß  d i e  

W e t t b e w e r b e r  d e r  B a h n  in  m a n c h e r  H i n s i c h t  o f f e n b a r  L e i ­

s t u n g e n  a n b i e t e n ,  d i e  v o n  d e n  K u n d e n  in  d e n  v e r g a n g e n e n  

Ja h r e n  in  s t e i g e n d e m  M a ß e  g e s c h ä t z t  w u r d e n .  Im  P e r s o ­

n e n v e r k e h r  h e r r s c h e n ,  n i c h t  n u r  w e g e n  d e r  p s y c h o l o g i s c h  

v e r s t ä n d l i c h e n  V o r l i e b e  g r o ß e r  T e i l e  u n s e r e r  B ü r g e r  f ü r  

d a s  e i g e n e  A u t o ,  b e s o n d e r e  V e r h ä l t n i s s e .  A b e r  a u c h  im  

G ü t e r v e r k e h r  i s t  d e r  A n t e i l  d e r  B a h n  a m  V e r k e h r s a u f k o m ­

m e n ,  g e m e s s e n  in  T o n n e n k i l o m e t e r ,  v o n  Ja h r  z u  Ja h r  g e ­

s u n k e n .  1 9 4 8  w a r e n  e s  e t w a  5 5  v .  H . ,  1 9 7 2  n u r  n o c h  e t w a  

3 0  v .  H .  D i e  V e r k e h r s l e i s t u n g e n  h a b e n  in  a b s o l u t e n  G r ö ß e n

►
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s ch e ib en ,  m i n d es t e n s  a b e r  Ra d b r e m s s c h e i b e n  e r m ö g ­

l ich en , e r h i e l t e n  a l le  D i e s e l t r i e b w a g e n  u n d  n eu e r d i n g s  au ch  

e i n i g e  Lo k o m o t iv en  Sc h e i b e n b r e m s e n ,  d e r e n  K u n s t s t o f f ­

k l ö t z e  e t w a  d i e  s e c h s f a c h e  La u f l e i s t u n g  g e g e n ü b e r  G u ß ­

k lö t z en  a u f w e i s e n .  Si e  a r b e i t en  e b e n f a l l s  g e r ä u s c h l o s  u n d  

v e r ä n d e r n  d as  Lau f p r o f i l  n ich t , e r m ö g l i ch e n  a l s o  g u t e  La u f ­

e i g e n s c h a f t e n  ü b e r  l an g e  La u f z e i t e n ,  w e s h a l b  s i e  z u n eh ­

m en d  au ch  in Re i s e z u g w a g e n  e i n g e b a u t  w e r d e n .

D ie  vo m  H a f t w e r t  d e r  Fa h r z e u g e  u n a b h ä n g i g e  M ag n et -  

s c h i e n e n b r e m s e n  f ü r  k u r z e  N o t b r e m s w e g e  a u s  h o h en  

Fa h r g e s c h w i n d i g k e i t e n  w u r d e n  an  D i e s e l t r i e b w a g e n  e n t ­

w i c k e l t  u n d  s o  l e i s t u n g s f ä h i g ,  d a ß  s ich  ih r  V e r w e n d u n g s ­

b er e i ch  s t a r k  a u s w e i t e t e .

Fe r n e r  w a r e n  D i e s e l t r i e b w a g e n  Er s t e r p r o b u n g s t r ä g e r  f ü r  

g l e i s b o g e n a b h ä n g i g e  W a g e n k a s t e n s t e u e r u n g .  A u ch  d ie  in ­

z w i sch e n  f ü r  a l le  T r i e b f a h r z e u g e  v e r e i n h e i t l i c h t e  Sp u r ­

k r an z sch m i er u n g  w u r d e  an  d en  D i e s e l f a h r z e u g e n  en t w ik -  

k el t ,  d ie  d e r  V e r s c h l e i ß m i n d e r u n g  b e s o n d e r s  b ed u r f t en ,  

w i e  Ran g ie r -  u n d  N e b e n b a h n f ah r z e u g e .

Se h r  e r n s t  g en o m m en  w u r d e  b e i  d e r  D B  v o n  j e h e r  d ie  

Lä r m ab w e h r .  Z i e l s t r e b i g  w u r d e n  d i e  v ie l f ä l t i g e n  G e r ä u s c h ­

q u e l l e n  -  d a r u n t e r  v o r  a l l em  d e r  D i e s e l m o t o r  -  a l s  a u s ­

g e p r ä g t e s t e r  Lu f t -  u n d  K ö r p e r s c h a l l e r r e g e r  -  b e i  a l l en  

Be t r i e b s z u s t ä n d e n  a n a l y s i e r t  u n d  Sc h a l l i s o l i e r u n g ,  En t -  

d r ö h n u n g  u n d  A b s o r p t i o n  Im m er  b e s s e r  a u f e i n a n d e r  a b ­

g est im m t ,  s o  d a ß  f ü r  Fa h r g ä s t e ,  Fa h r p e r s o n a l  u n d  U m w e l t  

g l e i c h e r m aß e n  b e f r i e d i g e n d e  Er g e b n i s s e  v o r l i e g e n .  D i e  

M i t t e l u n g s p e g e l  in d en  Fa h r g a s t r ä u m e n  d e r  T r i e b w a g e n  

e n t s p r e c h e n  d en e n  in n eu z e i t l i ch en  Re i s e z u g w a g e n .  

H in s i ch t l i ch  U m w e l t b e e i n f l u s s u n g  d u r ch  A b g a s e  n im m t  d ie  

D i e se l t r a k t i o n  e i n e  g an z  u n t e r g e o r d n e t e  St e l l u n g  e in .  D e r  

D i e s e l k r a f t s t o f f v e r b r a u c h  au f  d e r  Sc h i e n e  b e t r u g  n äm l ich  

1972 m it  0 ,5  M i l l i o n en  t  z. B.  n u r  5 %  d es  g e sa m t e n  D i e s e l ­

k r a f t s t o f f v e r b r a u ch s ,  n u r  2 ,8  %  d es  V e r g a s e r k r a f t s t o f f v e r ­

b r au ch s  a u f  d e r  St r a ß e  u n d  g a r  n u r  1 , 9 %  d e s  H e i z ö l v e r ­

b r au ch s  in H a u s h a l t e n  d e r  Bu n d e s r e p u b l i k .  A b g e s e h e n  d a ­

vo n ,  d a ß  d e r  -  s t e t s  m it  Lu f t ü b e r s c h u ß  a r b e i t e n d e  -  D i e ­

s e l m o t o r  g e g e n ü b e r  Ben z in m o t o r e n  g r u n d sä t z l i ch  u m w e l t ­

f r e u n d l i c h e r  ist , k o m m t  e s  au f  d e r  Sc h i e n e  n i em a ls  zu 

V e r k e h r s z u s a m m e n b a l l u n g e n  w i e  im  St r a ß e n v e r k e h r .  D e n ­

n o ch  h at  d ie  D B  d u r ch  M a ßn ah m e n ,  w i e  W a r m s t a r t  d e r  

M o t o r e n ,  A b g a s f ü h r u n g  ü b er  D ach ,  A b g a s h u t z e n ,  Sa u g ­

en t l ü f t u n g  d e s  K u r b e l g e h ä u s e s ,  Le e r l au f b e l a s t u n g se i n r i c h -  

t u n g en  u sw .,  Be l ä s t i g u n g e n  d u r ch  A b g a s e  e n t g e g e n g e ­

w i r k t .

Ra n g i e r l o k o m o t i v e n  v e r b r a u c h e n  g e g e n ü b e r  St r e c k e n l o k o ­

m o t i ven  s e h r  w e n i g  K r a f t s t o f f  im  Ja h r  u n d  p r o d u z ie r en  

d em e n t s p r e c h e n d  au ch  w e n i g  A b g a s e .

B e t r i e b l i c h e  Be d e u t u n g  d e r  D i e s e l t r a k t i o n

D i e  b i s h e r  h e r a u s g e s t e l l t e n  t ec h n i s ch en  u n d  w i r t s c h a f t ­

l i ch en  G e g e b e n h e i t e n  u n d  V o r t e i l e  d e r  D i e s e l t r i e b f a h r ­

z eu g e  h ab e n  zu  e in em  s t ä n d i g e n  s t a r k en  A n w a c h s e n  d e r  

Fa h r z eu g z a h le n  g e f ü h r t  -  w i e  a u s  Bi l d  12 zu  e r s e h e n  -  

v o n  9 1 4  Fa h r z e u g en  En d e  1950  a u f  5 47 7  Fa h r z e u g e  En d e  

1973. D a b e i  i s t  au ch  d i e  Z e i t f o l g e  zu  e r k en n e n ,  in d e r  -  

e n t s p r e ch en d  d em  w i r t s c h a f t l i c h e n  N u t z en  b e i  d e r  A b ­

l ö su n g  d e r  D a m p f l o k o m o t i v en  -  z u n äch s t  d ie  Sc h i e n e n ­

o m n ib u s se ,  d an n  d ie  Ra n g i e r l o k o m o t i v e n  u n d  d i e  K l e i n ­

l o k o m o t i v en  u n d  s p ä t e r  d ie  St r e c k e n l o k o m o t i v e n  in z u n eh ­

m en d em  M a ß e  e ln g e f ü h r t  w u r d en .

Ein en  Im V e r h ä l t n i s  z u r  Fah r z eu g z a h l  v i e l  s t ä r k e r e n  A n s t i e g  

w e i s e n  d i e  im  b e t r i eb l i ch en  Ein sa t z  g e f a h r e n e n  K i l o m e t e r
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Eig enm asse in t

bezoqen aut  einen Treibradsatz 

22 t

20

18

16

14

12

10

6 achsige Lok

Fahrzeug-  E103 E151 V2091)

Länge über Puf fer  (m ) 20,2 19,5 24,4 

Gesam tgewicht  (t ) 116 127 123,4

auf den Drehqestellen
abgefederte Masse In t

Drehgestell-
Zwischenmasse In t

■
unabgefederte Masse

■ in t

schwere 4 achsige Lok

E110/140 V221 V218

16,5 18,4 16,4 

86 82 79

leichte 4 achsige Lok 

E141 V212

15,7 12,3

67,6 65

Triebwagenzüge (vollbesetzt )

ET4202)VT 614^  VT 6284'

67,4 79,5 44,4

174,2 168,4 91

Sitzp l. 194 

Stehpl. 381

228

388

136

177

für die OB 1971 projek t ier te 5 000 PS (3 700 kW)- Mehrzweckd iesel lok  m it  dynam ischer Bremse u. elekt r. Heizanlage
”  4 )  '2 )d rel t ei l ; 12 Treibradsätze/ dreiteilig,-  4 Treibradsätze 

Bi l d  11: M a s s e n v e r t e i l u n g  b ei  D B- T r i eb f ah r z eu g en

zweiteil ig, 4 Treibradsätze

d er  D iesel t r ieb f ah r z eu g e auf , n äm lich  vo n  17,3 M i l l io n en  km 

En d e 1950 au f  295,5 M i l l io n en  km En d e 1972 (o h n e Kle in ­
lo k o m o t iven ).

We l ch e  A n t e i le  an den  Gesam t leis t u n g en  d ie D iese l t r ieb ­

f ah rz eu g e h eu t e erb r in g en  und w ie s ie sich  h ier in  im Lau f  

d es f o r t sch rei t en d en  St r u k t u r w an d els g est e ig er t  h ab en , 
zeig t  Bi ld  13, in dem  auch  d ie A n t ei le  d er  D am p f lo k o m o ­

t iven  und d er  elek t r isch en  T r ieb f ah r z eu g e en t hal t en  sind . 

A l s  M aßst ab  f ü r  A n tei l  und  Er fo lg  d er  T r ak t io n sar t en  sind  

n ich t  d ie Br u t t o t o n n en k i lo m et er  g ew äh l t , da h ier b ei  d ie 

ü b er w ieg en d  vo n  D iesel t r ieb f ah r z eu g en  erb rach t en  Ran ­

g ier le ist u n g en  n ich t  b erü ck sich t ig t  w er d en  und d ar ü b er  

h in au s d er  u m f an g r eich e Per so n en ver k eh r  m it  T r ieb w ag en  

n icht  sei n er  Leist u n g  en t sp r ech en d  b ew er t et  ist . D em ­

g eg en ü b er  g ib t  d ie Bet r ach t u n g  d er  Zu g k i lo m et er  -  

b esser  noch d er  St r eck en le is t u n g en  -  sch o n  ein en  d eu t ­

l ich eren  Üb er b l ick  ü b er  d ie Pr o d u k t io n sleist u n g  d er  d rei  

T r ak t io n sar t en . H ier in  s in d  d ie T r ieb w ag en  a l le r  Ar t ,  d ie 

z. B. im Jah r e 1972 m it  rund  2 3 % zu den  g esam t en  St r ek -  

k en leist u n g en  (in  Tfz- km ) b eig et r ag en  h ab en , g eb ü h ren d  
b erü ck sich t ig t .

D ie Gesam t leis t u n g en  d er  Tr ieb f ah r z eu g e -  w ie  in Bi ld  13
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Obe rbau  
f ür  

neue  
St re cke n

D r .- In g . E.  h. Fr i t z  Fa s t e n r a t h ,  M i n i s t e r i a l r a t ,  O b e r b a u r e f e r e n t  in d e r  H a u p t v e r w a l t u n g  d e r  D e u t s c h e n  Bu n d e s b a h n ,  

Fr a n k f u r t  am  M a i n

Z i e l v o r g a b e  
und  p h y s i k a l i s c h e  G e g e b e n h e i t e n

D ie Un t er n eh m en sk o n z ep t io n  d es Vo r s t an d es d er  D eu t ­
schen  Bu n d esb ah n  -  Ber i ch t  an den  Bu n d esm in ist er  f ü r  
Ver k eh r  vom  24. M ai  1973 -  p rog nost iz ier t  b is zum  Jah r e 
1985 ein e St e ig er u n g  d er  Ver k eh r s le is t u n g en  im Per so n en ­
ver k eh r  um üb er  1 0 0 % und im Gü t er ver k eh r  um m ehr  als 
5 0 %.  Ein e w esen t l i ch e Vo r au sset z u n g  f ü r  d ie Er fü l lung  
d ieses Tr an sp o r t p ro g ram m s ist  d ie Real isier u n g  d es N eu ­
bau-  und Au sb au p r o g r am m s d er  D B. Fü r  den  Ob er b au d ien st  
erg ib t  sich  aus d ieser  Zie lvo r st e l lu n g  au ßerd em  d ie N o t w en ­

d igk eit , auch  d ie Tei le  d er  Haup tab fuhr -  (H A S) und Neben-  

f er n st r eck en  (N FS),  d ie n icht  u n t er  d as Au sb au p ro g ram m  
f al len , m it  o p t im aler  Wi r t sch af t l ich k ei t  so  auszu stat ten , daß 
b is zum Jah r e 1985 h insich t l ich  Sich er h ei t ,  Lei st u n g sf äh ig ­
keit  und Fah r k o m f o r t  d er  Ob er b au  d es g esam t en  HAS-  und 
N FS- Net z es (Bi l d  1) den  g est el l t en  An f o r d er u n g en  genüg t . 
Üb er  den Gesam tu m f an g  d er  Um r ü st u n g  au f  sch w er er e 
Ob erb au f o rm en  im Gle isn et z  d er  1 . Or d n u ng  (im  w esen t ­
l ichen HAS-  und N FS- N et z ) g ib t  Bi ld  2 Ausk un f t .

Fü r  d ie Fo r m g eb u n g  und Bem essu n g  d er  Bau t ei l e  d es 
Ob er b au s sind  sow oh l d ie sich  au s dem  Bet r ieb sp r o g r am m  
er g eb en d en  stat isch en  und d yn am isch en  Bean sp r u ch u n g en  

als auch  d er  sp ät er  zu er w ar t en d e Er h al t u n g sau f w an d  m aß­
geb end . Da d iese Ein f lü sse in Ab h än g ig k ei t  vom  Bet r ieb s­
p rog ram m  d er  j ew ei l i g en  St r eck en  seh r  un t er sch ied l ich  

sein  k önnen, m uß d ie o b er b au t ech n isch e Au sst at t u n g  
n eu er  St r eck en  auch  aus Gr ü n d en  d er  Wi r t sch af t l ich k ei t  

seh r  so r g f äl t ig  ü b er d ach t  und f est g eleg t  w erd en .

D ie f o lg end en  Üb er leg u n g en  g el ten  sp ez iel l  f ü r  N eu b au ­
st r eck en  d er  D B,  d er en  Bet r ieb sp r o g r am m  zunächst  
sow oh l sch n el l f ah r en d e Per so n en z ü g e als auch  einen  
g r oßen  An t ei l  von  langsam  f ah ren d en  Gü t er z ü g en  
vo r sieh t . Um  d iese St r eck en  im En d z u st and  m it  
ein er  Hö ch st g esch w in d ig k ei t  von  300 km/ h b ef ah ren  zu

Bi ld  1: H au p t ab f u h r s t r eck en  (H A S)  und  N eb en f e r n s t r eck en  (N F S)  
d e r  D B -  St a n d :  1. D ez em b er  1973

k önnen, w er d en  sie im Gr u n d r iß m it  einem  M in d est h alb ­
m esser  von  7 000 m (in  Au sn ah m ef äl len  von  5 500 m ) t r as­

sier t , d er  sich  aus d er  Fo rm el  f ü r  au sg eg l ich en e Üb er ­

höhung

11 ,8  • V 2 R =  Bo g en h alb m esser  [m]
R =  - - - - - - -  erg ib t . V  =  H ö ch st g esch w in d ig k ei t  [km / h]

u  ü =  Üb er h öh u n g  [m m ]

Die Üb er h öh u n g  d es Gle i ses  w i r d  auch  au f  den  Neu b au ­
st r eck en  b is zu 150 mm b et r ag en  können. Ein  Feh lb et rag  
an Üb er h öh u n g  kann in dem  an g est r eb t en  Gesch w in d ig ­
k ei t sb er eich  nach den b ish er  nat ional und in ternat ional  
vo r l ieg en d en  Er fah ru n g en  n icht  z u g elassen  w er d en , da 
d ie z w an g släu f ig  in j ed er  Fah rb ah n  vo r h an d en en  Un st et i g ­
kei t en  zu hohen  d yn am isch en  Bean sp r u ch u n g en  von  Fah r ­

zeug und Ob er b au m at er ial  f üh ren . Eb en so  w ie  d er  Üb er ­
h öh u n g sfeh lb et r ag  m uß au f  d iesen  St r eck en  au s Gr ü n d en  

d er  Gle is lag es ich er h ei t  und ein er  w i r t sch af t l ich en  O b er b au ­
un terhal t ung , bei d er  d ie Au sb i ld u n g  ein es g leich m äßig en  

Fah r sp ieg els au f  dem  Sch ien en k o p f  ein e w ich t ig e Ro l le 
sp iel t ,  d er  Üb er h ö h u n g sü b er sch u ß lan g sam er  f ah r en d er  

Zü g e b eg renz t  w erd en .

Ein  Reg elb et r ieb  m it  300 km/ h w ir d  d ah er  m it  Sich er h ei t  bei 
den vo r g eg eb en en  Tr assier u n g selem en t en  und k lassisch er  
Ob erb au k o n st r u k t io n  nur  bei ar t rein em  Bet r ieb  zu er ­
r eichen  sein , w enn  d ie Sei t en b esch leu n ig u n g  d er  Fah r ­
z eu g e im Bo g en  durch  Üb erh ö hu n g  au sg eg l ich en  w ird . 

T r ieb w ag en z ü g en  m it  g er in g en  Ach sf ah r m assen  und einer  
Lau f w er k k o n st ru k t io n , d ie den Ob er b au  sow oh l in ver t i ­
k aler  als in h o r izo n t aler  Rich tung  m ög l ichst  n ied r ig  b ean ­
sp rucht , ist  d er  Vo r z ug  zu g eb en  vo r  Zü g en , d eren  Lo k o ­
m ot iven  h ohe Ach sf ah r m assen  au f w eisen .

We i l  aus ver k eh r sp o l i t isch en  Gr ü n d en  au f  den Neu b au ­
st r eck en  g em isch t er  Bet r ieb  z u g elassen  w er d en  so l l , sind  

z w an g släu f ig  Kom p r o m isse einz ug eh en , da d ie Gesch w in ­
d ig k eit sd i f f er enz  z w isch en  Person en -  und Gü t er z ü g en  aus 
p h ysik al isch en  Gr ü n d en  n icht  b el ieb ig  ver g r ö ßer t  w er d en  
dar f . In w elch em  Um f an g  u n t er  Ber ü ck sich t ig u n g  d er  fü r  

sch n el le Zü g e n o t wen d ig en  g eom et r isch en  Pr äz ision  d er  
Gle is lag e ein  Üb er h ö h u n g sf eh lb et r ag  o d er  ein  Üb er h ö ­
h u n g sü b er sch u ß lan g sam  f ah r en d er  Zü g e vom  Quer-  
sch w el len g leis  im Sch o t t er b et t  sch ad lo s au fg enom m en  
w er d en  k önnen, m uß in Ab h än g ig k ei t  vom  jew ei l ig en  Be-
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Bi l d  2 : St r e c k e n g l e i s e  1. O r d n u n g  (r u n d  21 600  k m )
So l l  u nd  Is t  an  G l e i s e n  m i t  Sc h i e n e n  S  49, S  54  

u nd  U IC  60

l as t u n g sk o l lek t iv  in d er  Pr ax is erp ro b t  w er d en . Wen n  au f  

den  N eu b au st r eck en  ein  Gü t er z u g b et r ieb  mit  Gesch w in ­

d ig k ei t en  vo n  100 b is 120 km/ h bei  A ch sf ah r m assen  vo n  

20 t  ab g ew ick el t  w ird , k ann  d ie M ax im alü b erh ö h u n g  von  

150 mm w eg en  d er  n o t w en d ig en  Beg r en z u n g  d es Han g ­

ab t r ieb s u n t er  Um st än d en  n ich t  vo l l  au sg en u t z t  w erd en , 

so  d aß d ie Gesch w in d ig k ei t  d er  Per so n en z ü g e w eg en  m an ­

g e ln d er  Üb er h ö h u n g  zu erm äßig en  ist . Ein e Gesch w in d i g ­

k ei t ssp an n e, d ie vo n  200 km/ h f ü r  Per so n en z ü g e b is zu 

100 km/ h f ü r  Gü t er z ü g e reich t , w i r d  vo r au ssich t l i ch  bei den 

g eg eb en en  Rad ien  zu er r eich en  sein .

Er st e Er g eb n isse  vo n  Ver su ch en  zu r  A u f k lär u n g  d ieser  

Zu sam m en h än g e w er d en  1975 vo r l ieg en . D ie Er p r o b u n g s­

st r eck e Gü t er slo h - N eu b eck u m  ist  in d as Ver su ch sp r o ­

g ram m  ein b ez o g en . En d g ü l t ig e Klar h ei t  ü b er  den  w i r k l ich en  

Un t er h al t u n g sau f w an d  läßt  sich  n at u r g em äß er s t  d ann  f in ­

d en , w en n  d ie St r eck en  im Reg e lb et r ieb  u n t er  den  an g e­

st reb t en  Bed in g u n g en  b ef ah ren  w er d en . Es k an n  jed o ch  

sch o n  jet z t  g esag t  w erd en , d aß d as vo r g eseh en e T r an s­

p o r t p ro g ram m  h ö h er e Ko st en  in d er  Gle iser h al t u n g  v e r ­

u rsach en  w i r d  als d erz ei t  üb lich.

Techn ische Bed in g u n g en  und Mög l ichk ei t en  
für  d ie Fahrbahnk onst ruk t ion

ln d en  let z ten  zehn  Jah r en  sind  d ie Ob er b au b ean sp r u ch u n ­

g en  du rch  Gesch w in d ig k ei t ser h ö h u n g en , Kan al is ier u n g  d er  

Ver k eh r ss t r ö m e,  St e ig er u n g  d er  A ch s last en  bei g leich z ei­

t ig er  Ver k le in er u n g  d er  Rad d u r ch m esser  und  du rch  A u s­

nutzung  d er  nach  EBO  § 4 0  z u lässig en  H ö ch st g esch w in ­

d ig k ei t  in Gle isb ö g en  erh eb l ich  g est e ig er t  w o r d en . In s­

b eso n d er e d as A n w ach sen  d er  d yn am isch en  Belast u n g en  

f ü h r t e zu e in er  h öh eren  Bean sp r u ch u n g  d es Gle ism at er ial s 
und zu ein er  sch n el len  Ver sch lech t er u n g  d er  Gle is lag e  

nach  H ö h e und  Rich tung .

D ie Lag est ab i l i t ät  d es Gle is r o s t es  w i r d  du rch  Er h al t u n g s­

ar b ei t en  am  Ob er b au  z w an g släu f ig  vo r ü b er g eh en d  m er k ­

l ich g esch w äch t .  Ein e Üb er b ean sp r u ch u n g  d es Sys t em s 

k ann  d ah er  bei  Gle isar b e i t en  zu b et r ieb sg ef äh r d en d en  Z u ­

st än d en  f üh ren , w en n  d ie au s d er  Fah r z eu g b ew eg u n g  h er ­

r ü h ren d en  H o r iz o n t alk r äf t e g leich z ei t ig  m it  h oh en  D r u ck ­

k r äf t en  au s Tem p er at u r sp an n u n g en  au f t ret en .

Fü r  d ie Ver sch ieb u n g  d es Gle is r o s t es  ist  d ie Su m m e d er  

an den  b eid en  Räd er n  ein es Rad sat z es an g r ei f en d en  Fü h ­

r u n g sk r äf t e Y  m aßg eb en d . Zw isch en  den  Fü h r u n g sk räf t en , 

d er  Rad sat z lag er q u er k r af t  Fy und  d er  T r äg h ei t sk r af t  m y 

ein es Rad sat z es  b est eh t  f o lg en d e Bez ieh u n g :

Y  =  Fy +  m • y.

Im n ied r ig en  Gesch w in d ig k e i t sb er ei ch  l ieg en  q u asist at isch e 

Ve r h ä l t n isse  vo r .  D ie T r äg h ei t sk r af t  d es Rad sat z es  k ann  

d ah er  ver n ach lässig t  w er d en , so  d aß

Y S52 Fy ist .

Im h oh en  Gesch w in d ig k e i t sb er eich  d ar f  d ag eg en  d ie T r äg ­

h ei t sk r af t  m y n ich t  ver n ach läss ig t  w er d en . H ier  m ü ssen  

d ie t at säch l ich  au f t r et en d en  Fü h r u n g sk r äf t e b erü ck sich t ig t  

w er d en . A ls  Gr en z w er t  f ü r  d ie h ö ch st z u lässig e Fü h r u n g s­

k raf t  g i l t  in t er n at ion al  d ie Fo rm el

2  Y  =  0,85 (1 +  - ).
3

P =  st at isch e A ch sf ah r m asse [t ]

D iese Fo rm el  w u r d e in Fr an k r eich  bei Ver su ch en  m it  dem  

d r eiach sig en  En t g leisu n g sw ag en  d er  SN C F g efu n d en . D ie 
M essu n g en  w u r d en  bei Gesch w in d ig k e i t en  vo n  40 bzw. 

60 km/ h in H o lz sch w el len g leisen , d ie vo r h er  im Sch au f e l ­

ver f ah r en  b eh an d elt  w u r d en , d u rch g efü h r t .  M aßg eb en d  f ü r  

d ie Zu läss ig k e i t  d er  Qu er k r äf t e  sind  n ich t  d ie g em essen en  

Kr af t sp i t z en , so n d er n  d ie Kr äf t e, d ie län g er  als ' / 2 0 sec  
(b ei  160 km/ h ~  2,0 m ) au f  d as Gle is  ein w i r k en . Be i  d ieser  

Bet r ach t u n g sw e ise b leib t  u n b erü ck sich t ig t , ob  d ie Kr af t  vo n  

ein er  A ch se o d er  an t ei l ig  vo n  m eh reren  A ch sen  au f g e­

b rach t  w ird .

D ie häu f ig  au f t au ch en d e Fr ag e, ob  d ie nach  d er  g en an n t en  

Fo rm el  er r ech n et e h ö ch st z u lässig e Bean sp r u ch u n g  im Be ­

reich  h o h er  Gesch w in d ig k ei t en  b ei  d eu t sch en  O b er b au ­

ver h ä l t n issen  ab g ew an d el t  w er d en  k ann , ist  m it  Sich er h e i t  

zu r  Ze i t  noch n ich t  zu b ean t w o r t en . D ie Un t ersu ch u n g  d ie­

ser  k o m p lex en  Zu sam m en h än g e ist  z w ar  vo r  län g er er  Ze i t  

e in g elei t et  w o r d en ; in d er  Pr ax is st ö ßt  d ie ex p er im en t el le 

Üb er p r ü f u n g  d er  A b w an d lu n g sf äh ig k ei t  d er  Fo rm el  jed o ch  

au f  seh r  g r o ße Sch w ier ig k e i t en ,  da ein  in st ab i ler  G l e i s ­

zu stan d  au f  einem  b et r ieb l ich  g en u t z t en  St r eck en ab sch n i t t  

au s Sich er h ei t sg r ü n d en  n icht  h er b eig ef ü h r t  w er d en  kann. 

Th eo r et isch e Üb er leg u n g en  f üh ren  zu dem  Er g eb n is, d aß 

d ieser  in t er n at ion al  an er k an n t e und vo n  O RE em p f o h len e 

Gr en z w er t  auch  b ei  d en  d eu t sch en  Ob er b au ver h äl t n i ssen  

gilt .

Da d ie Pr äz is io n  ein es Gle ises ,  d as m it  m od ern en  

Ho ch leist u n g sm asch in en  u n t er h al t en  w ird , au s t ech n isch en  

und w i r t sch af t l i ch en  Gr ü n d en  k aum  noch  g est e ig er t  w er d en  

k ann , k om m t  es d arau f  an, Fah r z eu g e ein z u set z en , d eren  

Lau f w er k e bei H ö ch st g esch w in d ig k ei t  auch  dann  noch  den  

vo r g en an n t en  Kr i t er ien  en t sp rech en , w en n  d as G le is  in­

f o lg e Bet r i eb sb elas t u n g  b er ei t s im z u lässig en  Rah m en  Feh ­

ler  au f w eist .  Um  d as Au f k let t er n  d er  Fah r z eu g e au sz u ­

sch l ießen , d ar f  d er  Gr en z w er t

0  =  Rad f ah r m asse [t ] 

n ich t  ü b er sch r i t t en  w er d en .
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1967

1 9 6 9  

n o ch  e i n ­

g e s e t z t

* )  M i t  N e u b a u k e s s e l

1 8 4 D e n k m a l l o k  M u s e u m  M ü n c h e n

D e n k m a l l o k  in  O f f e n b u r g ,  D ü t z e n

D e n k m a l l o k  in  L ö h n e

9 7 4

5 3 6

5  2 6 0  

~  3  0 0 0  

1 5 1 9  

17

~  1 5 5 0  

1 3 8 0

1 9 6 5  

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

19 7 2  

1 9 7 0  

1 9 5 3  

1 9 5 3  

1 9 6 8  

1 9 6 8

D e n k m a l l o k  M u s e u m  H a m b u r g ,  

A W  W i t t e n

D e n k m a l l o k  N e t p h e n - D e u z  u n d  

D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  f ü r  

Ei s e n b a h n g e s c h i c h t e  

D e n k m a l l o k  B w  H a l t i n g e n  

D e n k m a l l o k

O p l a d e n ,  Ba y r e u t h ,  Bu r g s t e i n f u r t

~  1 3 0 0
n o ch  e i n ­

g e s e t z t
D e n k m a l l o k  in  G ö n n e r n

1 9 7 3  

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

( B R  0 1 2 ) 

1 9 7 2  

1 9 6 6

1957

1 9 5 8  

1 9 6 6

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

( B R  0 4 2 ) 

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

1 9 6 3  

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

B R  0 4 4 / 0 4 3  

1 9 6 8

1961 

n o ch  e i n ­

g e s e t z t  

1 9 4 5

1 9 6 8

n o ch  e i n ­

g e s e t z t

1 9 7 2

19 6 7

1 9 7 2

* ) M i t  N e u b a u k e s s e l  /  D e n k m a l l o k  

in  B i e l e f e l d

* * )  Ö l f e u e r u n g  /  D e n k m a l l o k  

in  Be b r a ,  Rh e i n e

D e n k m a l l o k  in  K i r c h h e i m

D e n k m a l l o k  V e r k e h r s m u s e u m  

N ü r n b e r g

D e n k m a l l o k

Sc h i e f w e g ,  G l ü c k s t a d t ,  U l m ,  Ro t z , 

L u d w i g s b u r g ,  W e i d e n

K r i e g s l o k

D e n k m a l l o k  D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  

f ü r  Ei s e n b a h n g e s c h i c h t e  

D e n k m a l l o k  in  K o n s t a n z

D e n k m a l l o k  in  L u d w i g s b u r g

V e r s u c h s l o k  m i t  D a m p f m o t o r e n

D e n k m a l l o k  f ü r  V e r k e h r s m u s e u m  

Be r l i n

D e n k m a l l o k  D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  

f ü r  Ei s e n b a h n g e s c h i c h t e  

D e n k m a l l o k  U l m e r  Ei s e n b a h n ­

f r e u n d e

D e n k m a l l o k  D e u t s c h e  G e s e l l s c h a f t  

f ü r  Ei s e n b a h n g e s c h i c h t e

D e n k m a l l o k  in  L i n g e n

Z i f f e r n  b es t eh en d e  T r ieb f ah r z eu g n u m m er  m i t  a n sc h l i e ße n ­

d er  Ko n t r o l l z i f f e r  b ez eich n et  d ie Fah r z eu g ar t .  D ie  D am p f ­

lo k o m o t iven  e r h ie l t en  al s  e r s t e  Z i f f e r  e in e Nu l l .  D ie  b e id en  

n äch st f o l g en d en  Z i f f e r n  sin d  in d e r  Re g e l  m it  d e r  al t en  

St am m n u m m er  id en t isch .  So w e i t  m ö g l ich , w u r d en  au ch  d ie 

al t en  O r d n u n g sn u m m er n  u n ve r än d e r t  in d as  n eu e Sc h e m a 

ü b er n o m m en .

N ach  d em  Er s t en  W e l t k r i e g  w a r  z u n äch st  g ep lan t , b e so n ­

d er s  b ew äh r t e  T y p en  d e r  e in z e ln en  Län d e r - Bau ar t en  al s 

Ein h e i t sb au ar t  f ü r  d as  g an z e Re ich  n ach z u b au en . D e r  b u n t ­

g ew ü r f e l t e  Lo k o m o t i v p ar k  e r f o r d e r t e  j ed o ch  d r in g en d  ein e 

V er e i n h e i t l i ch u n g .  M i t  Rü ck s ich t  au f  e in e  n o t w en d ig e  N o r ­

m u ng  u n d  T y p i s i e r u n g  f ü r  e in en  b e t r i e b sg er ech t e n  Ein sat z  

un d  e in e  w i r t sch af t l i ch e  Un t er h a l t u n g  w u r d en  n eu e Lo k o -  

m o t iv t y p en  en t w ick e l t .  So  en t s t an d en  d ie „Einheit slokom o­
t iven 1925“ d e r  D eu t sch en  Re i ch sb ah n ,  d ie  in d en  Jah r en  

1925 b is 1932 g eb au t  w u r d en .

A u f  d em  Schnellzugsek tor  g ese l l t en  sich  au s d em  Pr o ­

g r am m  d e r  „ Ei n h e i t s l o k  192 5" zu d en  b ew äh r t en  

Lo k o m o t iv en  d er  Län d er - Bau ar t en ,  w i e  d ie d r e i f ach  g e ­

k u p p el t en  p r eu ßisch en  Drei -  un d  V ie r z y l i n d er - M asch i n en  

d e r  Ba u r e i h e  S  10 (Re i h e  17) s o w ie  d ie b ay e r i sch en  und  

b ad isch en  V ie r z y l i n d er - V er b u n d - Lo k o m o t iv en  d er  Ba u ­

r e ih en  S  3/ 6 un d  IVh  (Re i h e  18) z u n äch st  e in e  z w ei-  un d  

d r e i z y l i n d r ig e  s c h w e r e  Sch n e l l z u g lo k o m o t i v e  d e r  Ba u ­

r e ih en  01 un d  0 1 10 m it  20  t  A ch sd r u ck  s o w i e  e in e  le ich t er e  

V a r i a n t e  m i t  18 t  A ch sd r u ck  d e r  Bau r e i h e n  03 un d  0 3 10. 

D ie  D r e i z y l i n d er l o k o m o t i v en  m it  Sp i t z en g esch w in d i g k e i t en  

vo n  140 km / h w u r d en  an f an g s  m i t  St r o m l i n i en ve r k le id u n g  

g e l i e f e r t ,  d ie j ed o ch  b ald  w i e d e r  en t f er n t  w u r d e,  d a s i e  d ie 

Z u f u h r  d e r  V e r b r e n n u n g s lu f t  b eh in d er t e  un d  d as  T r i eb w er k  

s c h w e r  z u g än g l i ch  m ach t e. In d en  5 0 er  Jah r en  w u r d en  

m eh r er e  Lo k o m o t iv en  b e id e r  Bau r e i h e n  s o w i e  au ch  e in ig e  

Lo k o m o t iv en  d e r  Ba u r e i h e  18 im Rah m en  d er  M o d e r n i s i e ­

ru ng  m it  n eu en , v o l l s t än d i g  g esc h w e iß t en  K e s s e l n  m it  

V e r b r e n n u n g sk am m er ,  M i s c h v o r w är m e r  un d  t e i l w e i s e  m it  

W ä l z l a g e r n  im  La u f w e r k  au sg er ü s t e t .  34 Lo k o m o t iv en  d er  

Ba u r e i h e  01 10 w u r d en  au f  Ö l f e u e r u n g  u m g est e l l t ;  s i e  sin d  

h eu t e n o ch  a l s  012 au f  d e r  St r e c k e  Rh e in e - Em d en  e in ­

g eset z t .

Geschwindigkeits-Weltrekord für die 05 002

D e r  Ge d a n k e ,  g le ich sam  al s  Ko n k u r r en z  zu d en  n eu z e i t ­

l i ch en  e le k t r i sch en  Lo k o m o t iv en  u n d  T r i eb w ag en  ein  Net z  

b eso n d e r s  sch n e l l f ah r en d er ,  d am p f l o k o m o t i v b esp an n t e r  

Re i se z ü g e  ein z u r ich t en ,  l i eß  d ie St r o m l i n i en lo k o m o t i v en  

d e r  Bau r e i h e n  05  u n d  61 m it  e i n e r  H ö ch s t g esch w in d ig k e i t  

vo n  175 km / h en t s t eh en .  Im  M ai  1936 er z ie l t e  d ie 05  002 

m it  ih r en  2 300  m m  g r o ßen  T r e ib r äd e r n  w äh r e n d  e in e r  

V e r s u c h s f ah r t  b ei  e i n e r  Le i s t u n g  vo n  2 4 0 0  PSi  e in e  Sp i t ­

z en g esch w in d i g k e i t  vo n  200 ,4  k m / h u n d  d am i t  d en  Ge-  

sch w in d i g k e i t s - We l t r ek o r d  f ü r  D am p f lo k o m o t iven .  V o n  

d en  n u r  d r e i  g eb au t en  Lo k o m o t i v en  w u r d e  d ie 05 001 d em  

V er k eh r sm u se u m  in N ü r n b er g  z u g ef ü h r t .  D ie  b e id en  z wei-  

un d  d r e i z y l i n d r ig en  Sch n e l l z u g - T en d er lo k o m o t i ven  d er  

Ba u r e i h e  61 w a r e n  f ü r  d ie Be f ö r d e r u n g  d e r  b er ü h m t en  

H en sch e l - Weg m an n - Zü g e  z w isch en  Be r l i n  u n d  D r esd en  

ein g ese t z t .

D ie  a l lse i t ig  b ew äh r t en  u n d  in g r ö ßer em  Um f an g  b esch af f ­

t en  Personenzuglokom ot iven  d e r  Ba u r e i h e  3 8 '° (p r . P 8 ) 

un d  d ie T en d e r l o k o m o t i v e  d e r  Bau r e i h e n  7 4 4 (p r . T  12) 

u n d  7 8 ° (p r . T  18) l i eßen  sich  d u r ch  d ie  Ein h e i t s l o k o m o t iv en  

d e r  Bau r e i h e n  24 u n d  64, d er en  Ba u t e i l e  w e i t g eh en d  u n t e r ­
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einander  austauschbar  waren, nicht  verd rängen. Im Jahre 
1974 sind noch jewei ls eine der  Bau reihe 38 ’° und 78° ein ­
gesetzt .

Auch an Güterzuglokom ot iven  hat ten die Länderbahnen 
hervor ragende vier-  und fünf fach gekuppelte, zwei-  und 
d reizylindr ige Maschinen, w ie die viel fäl t igen Sp ielar t en  
der  Bau reihen  55 und 56 (pr. G 7, G 8, G 9), d ie bewährten 
Baureihen  5710 (pr. G 10), 5 8 '° (pr. G 12) und als So n d er ­
ausführung für  die St ei lst reck en  im Schw arzw ald  eine 
sechsfach gekuppelte Lokom ot ive der  Bau reihe 59° (würt t . 
K) mit 1 920 PSi  sow ie leistungsfäh ige Tender lokom ot iven 
für den Versch ieb ed ienst , Schubbet r ieb  und für  den Ein ­
satz auf  Nebenst reck en, w ie z. B. die Bau reihen  89 (pr. T 3), 
93 (pr. T 14), 94 (T 16) u. a. hervorgebracht .

Als Neubau aus dem „Einhei t sp rog ram m “ wurde die erste 
schnel l fahrende Güterzug lokom ot ive der  Bau reih e 41 mit 
einer  Höchstgeschwind igkei t  von 90 km/ h entwickelt , von 
denen ein ige später  auch Neubauk essel erh iel ten und 40

auf  Ölfeuerung  um gestell t  wurden; 35 St ück  zählen heute 
noch als Bau reihe 042 zum Einsatzbestand  der  DB.

Das Rückgrat  im schweren Güterzugd ienst  b ildeten die 
Lokom ot iven der  Bau reihen  50 und 44, die noch heute mit 
rund 600 Lokom ot iven im Einsatzbestand  zu f inden sind. 
Die Bau reih e 50 wurde als zweizylindr ige, fünf fach gekup­
pelt e Lokom ot ive mit einer  Leistung von 1 625 PSi  als 
Ersatz  für die Bau reihe 5 7 '° entwickelt  und konnte mit ihrer 
ger ingen Ach slast  von nur 15 t auch die m eisten Ten d er ­
lokom ot iven au f  den Nebenbahnen ab lösen. Von  ihr w u r ­
den allein über 3 000 Maschinen gebaut ; als verein fach te 
Var ian t e ist  die Kr iegslok om ot ive der  Bau reih e 52 bekannt  
geworden. Von  den vorw iegend  für  den schwereren  Gü t er ­
zugdienst  gebauten rund 2 000 Dreizylinder lokom ot iven 
der  Bau reihe 44 mit 1 910 PSi  wurden 32 auf  Öl feuerung  
um gestel lt , wodurch die Leistung au f  2 100 PSi  erhöht  
werden  konnte. Von  d iesen sind heute noch 26 als Bau ­
reihe 043 im Einsatz.
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Bu n d esb ah n o b er am t sr at  (A  13)

Bu n d esb ah n o b er am t m an n  (A  12)

Bu n d esb ah n am t m an n  (A  11)

Bu n d esb ah n o b er in sp ek t o r  (A  10)

Bu n d esb ah n in sp ek t o r  (A  9 )

E
E

lu nd esb ah n in sp ek t o r  zu r  A n ste l lu n g  (A  9 )

3 Jah r e Vo r b er ei t u n g sd ien st

[ Bu n d esb ah n in sp ek t o r an w är t er

G r a f i k  5  ►

T ech n isch er  Bu n d esb ah n o b er am t sr at  (A  13)

T ech n isch er  Bu n d esb ah n o b er am t m an n  (A  12)

Tech n isch er  Bu n d esb ah n am t m an n  (A  11)

Tech n isch er  Bu n d esb ah n o b er in sp ek t o r  (A  10)

Tech n isch er  Bu n d esb ah n in sp ek t o r  (A  9)

Tech n isch er  Bu n d esb ah n in sp ek t o r  zu r  A n st e l lu n g  (A  9)

1 Jah r  Vo r b er e i t u n g sd ien st

Ho ch b au ­
tech n ik

Bau tech n ik
Sig n al -  und 

N ach r ich t en ­

techn ik
m essung s-

techn ik

M asch in en ­

bau-  und 

Elek t ro -  
t echm k

T ech n isch er  Bu n d esb ah n in sp ek t o r an w är t er

In g en ieu r e im al lg . b is zu 32 Jah r en

Bau- Nach r ich t en ­ V e r ­ Al lg .
A r ch i t ek tu r ingen ieu r - t ech n ik m essu n g s­ M asch in en ­

w esen Elek t r o n ik tech n ik bau

A l lg  Elek t r o ­

t echn ik  

(En er g ie-  
t echm k )

d esb ah n g eset z  ist  d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  -  als So n d e r ­

ver m ö g en  d es Bu n d es  -  nach  k au f m än n isch en  Gr u n d ­

sät zen  zu füh r en . Si e  b ed ar f  d ah er  in den  lei t en d en  Po s i ­

t io n en  k au f m än n isch  d en k en d er , au f g esch lo ssen er  V e r w a l ­

t u n g sf ach leu t e. A l s  so lch e nehm en  Ju r ist en  und W i r t ­

sch af t sw issen sch af t l er  nach e in er  Ein f ü h ru n g  in den  Eisen ­

b ah n d ien st  A u f g ab en  im k o m m er z iel len , f in an z iel len , p er ­

so n el len , so z ialen  und ad m in is t r at iven  Se k t o r  d es Un t er ­

n eh m en s w ah r ,  auch  bei  d er  Un t ern eh m en s-  und Pr o j ek t ­

p lan ung , in Mark t -  und Ab sat z f o r sch u n g , dem  in n erb e­

t r i eb l ich en  Rech n u n g sw esen , in St at i s t i k  und D at en ver ­

arb ei t u ng .

N eb en  den  ju r ist isch - k au f m än n isch  vo r g eb i ld et en  Fü h ­

ru n g sk räf t en  b en ö t ig t  d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  se lb s t ver ­

ständ l ich  den  t ech n isch en  Fachm an n . D ip lo m in g en ieu r e 

d er  ver sch ied en en  Fach r ich t u n g en , z. B. d es Bau in g en ieu r ­

w esen s,  d es M asch in en b au es o d er  d er  Elek t r o t ech n ik . 

D iese b erei t en  sich  rund zw ei Jah r e au f  ih re zuk ün f t ig e 

Tät ig k ei t  vo r  und w er d en  nach  d er  Gr o ßen  St aat sp r ü f u n g  

Vo r s t eh er  e in er  g r ö ßer en  D ien st st el le,  sp ät er  A m t svo r ­

stand  und D ez er n en t  in d er  D ir ek t io n  m it  selb st än d ig er  

En t sch eid u n g sb ef u g n is f ü r  ih ren  Gesch äf t sb er eich .

Je nach  Eig nu n g , Bef äh ig u n g  und Leist u n g  k ön nen  d ie 

Beam t en  d es h ö h eren  D ien st es ü b er  den  Bu n d esb ah n o b er ­

rat  zum  Bu n d esb ah n d i r ek t o r ,  Lei t en d en  Bu n d esb ah n d i r ek ­

t o r  so w ie zum  A b t e i l u n g sle i t er  e in er  D ir ek t io n  o d er  z en ­

t ralen  St e l l e  au fst eig en . Au ch  d ie St e l l u n g  ein es Pr äs id en ­

ten  e in er  Bu n d esb ah n d i r ek t io n , ein es Zen t r a lam t es so w ie 

ein es Ref er en t en  und A b t e i lu n g sle i t er s bei  d er  H au p t ver ­

w alt u n g  d er  D eu t sch en  Bu n d esb ah n  k ann er reich t  w er d en . 

Be i  d iesem  n o t w en d ig er w eise nu r  k u rso r isch en  Üb er b l ick  

üb er  d ie v iel f ä l t ig en  b eru f l ich en  M ö g l i ch k ei t en  f ü r  j u n g e 

M en sch en  läßt  sich  scho n  er k en n en , d aß j ed e d er  g än g i­

gen  A r t en  sch u l i sch er  Vo rb i l d u n g  g eeig n et  ist , d en  Ein st ieg  

in ein at t r ak t ives und er f o lg ver sp r ech en d es Ber u f s leb en  zu 

g ew äh r leist en .

In d iesem  Zu sam m en h an g  m uß nat ü r l ich  auch  d as g er ad e­

zu als vo r b i ld l ich  zu b ez eich n en d e b et r ieb l ich e Bi l d u n g s­

w esen  d er  D eu t sch en  Bu n d esb ah n  g en an n t  w er d en , d as
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Graf ik  6

e in f ach e r  D ien st

8 249

Leh r l in g e

9 509

1969 70 72 1973

L a u f b a h n a u s b i l d u n g e n

d ie Au sb i ld u n g  so w ie d ien st z ei t b eg lei t en d e Fo r tb i ld u n g  

d er  M i t ar b ei t er  a l l e r  Lau f b ah n en  üb ern im m t . D ie o b ig e 

Gr af i k  6 zeig t , in w elch em  Um f an g  z. B. d ie j ew ei l ig en  

Ausbildungszahlen  in d en  ver g an g en en  Jah r en  an g est ieg en  

sind .

D er  t ech n isch e Wan d e l ,  dem  d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  

u n terw o r f en  ist , w ie auch  d ie st än d ig  st eig en d en  A n f o r d e­
rung en  an d as Al lg em ein -  w ie d as Fach w issen , ver lan g en  

g erad ez u  nach  st än d ig er  An p assu n g  und Fo r tb i ld u n g . D ie 

M ö g l ich k ei t  zu ein er  au s d ieser  Fo r d er u n g  r esu l t ieren d en  

k o n t in u ier l i ch en  Wei t er b i ld u n g  in Ver b in d u n g  mit  d er  
D u r ch lässig k ei t  d er  an so n st en  an sch u l i sch e Vo r au sset z u n ­

g en  g eb u n d en en  Lau f b ah n en  du rch  d ie Ver z ah n u n g säm t er  

schaf f t  d ie A u f st ieg sch an cen , d er er  sich  d ie D eu t sch e Bu n ­

d esb ah n  -  w ie ich m eine, zu Rech t  -  rühm en d ar f ; h ier  

ist  w i rk l i ch  d ie viel  z i t ier t e D u r ch lässig k ei t  d er  Be r u f s ­

b i ldung  verw ir k l i ch t !

Vo n  d er  D eu t sch en  Bu n d esb ah n  selb st  vo r g en o m m en e 

Un t er su ch u n g en  zu r  Fr ag e d er  M o t iv ier u n g  f ü r  d ie Wah l  

ein es b est im m ten  A r b ei t g eb er s  -  ich h ab e sie scho n  er ­

w äh n t  -  h ab en  er k en n en  lassen , d aß n eb en  Fr ag en  d er  

A u sb i ld u n g  -  d ieser  w ied er  in Verb in d u n g  m it  M ö g l ich ­

k ei t en  b eru f l ich en  A u f st ieg s g eseh en  -  dem  Gesi ch t s ­

punk t  d er  Ver g ü t u n g  ein e g anz  w esen t l i ch e Po si t io n  ein ­

g eräu m t  w i rd . H ier  b rauch t  d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  ihr 
Lich t  n icht  u n ter  d en  Sch ef f e l  zu st el len : Ein  n ü ch t ern er  

Zah len ver g le ich  zeig t , d aß z. B. bei  nahez u  4 0 %  d er  vo n  

d er  D eu t sch en  Bu n d esb ah n  vo l l  b esch äf t ig t en  A r b ei t er  ein  

M o n at sein k o m m en  vo n  1 800 D M  ü b ersch r i t t en  w i rd . W a s  

d ie b eam teten  M i t ar b e i t er  bet r if f t , so  k o nn te in den  v e r ­

g an g en en  Jah r en  au ch  h ier  ein e Vielz ah l  vo n  Be f ö r d e­

r u n g sst el len  g esch af f en  w er d en .

Hinzu k om m t  ein  We i t e r es :  D ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  

b iet et  als ein es d er  w en ig en  Un t er n eh m en  ver g le ich b ar er  

A r t  d en  g ro ßen  Vo rz u g , d aß es dem  M i t ar b e i t er  möglich 

ist , d en  Ber u f  zu w ech seln , d ab ei ab er  n icht  d en  A r b e i t ­

g eb er  bzw. D ien st h er r n  w ech seln  zu müssen. Du rch  ihr

w ei t ver z w eig t es En g ag em en t  im D ien st leist u n g sb er eich  

k ann  d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n  eb en  ein e Vielz ah l  so n st  

k o n t ro verser , bei  ih r  ab er  z u sam m en g eh ö r en d er  Be r u f s ­

b i ld er  an b iet en .

D er  Erw äh n u n g  b ed ar f  d ab ei auch  d ie Tat sach e, d aß d ie 

D eu t sch e Bu n d esb ah n  an e in er  Reih e ver k eh r sw i r t sch af t ­
l i ch er  und an d erer , den  Ver k eh r sb elan g en  d ien en d er  Un t er ­

n eh m en u n m it t elb ar  b et ei l ig t  ist . Her au sg eg r i f f en  seien  in 

d iesem  Zu sam m en h an g  nu r  d ie D eu t sch e Sp eise-  und 

Sch laf w ag en - Gesel l sch af t  (D SG ) o d er  d ie Bo d en seesch i f f ­

fah r t , d ie D eu t sch e Ver k eh r s- Kr ed i t b an k  (D V K B) o d er  z. B. 

d ie Fir m a Sch en k e r  au f  dem  Sp ed i t io n ssek t o r .  D ies stel l t

-  g er ad e f ü r  den  ju ng en  -  M i t ar b e i t er  ein e zuz üg l ich e 

Ver b r e i t er u n g  d es b eru f l ich en  A n g eb o t s dar. N ich t  nu r  d er  

Eisen b ah n b er eich  im en g er en  Sin n  o f f er ier t  also  at t r ak t ive 

Po si t io n en . Es ist  d u rch au s m ögl ich , d aß ein  M i t ar b ei t er  

vo m  St am m u n t ern eh m en  zu einem  To ch t eru n t ern eh m en  

w ech sel t .  Z u r  Wah r n eh m u n g  vo n  Fü h r u n g sp o si t io n en  w er ­

den so g ar  v iel f ach  D B- M i t ar b ei t er  dor th in  ab g eo r d n et .

Zu m  Sch lu ß b leib t  fest z u h alt en :

Ich ho f fe, du rch m eine Au sf ü h r u n g en  ist  k lar  g ew o r d en , 

d ie D B ist  w i rk l i ch  A r b ei t g eb er  f ü r  114 ver sch ied en ar t ig e 

Ber u f e.

Sich er ,  in ein ig en  d ieser  Ber u f e  f in d et  nu r  ein e g er in g e 

An z ah l vo n  M it ar b eit er n  ein e Besch äf t ig u n g , ab er  m ehr  

al s in d er  Zah l  d es dam it  an g ed eu t et en  b eru f l ich en  A n g e­

bot s so l l t e h ierd u r ch  d ie V ie l f a l t  ab w ech slu n g sr eich er , den  

eig en en  Neig u n g en  und Fäh ig k ei t en  en t sp r ech en d er  b eru f ­

l i ch er  Bet ät ig u n g  bei g le ich z eit ig er  au ssich t sr eich er  Fö r d e­

rung  d es eig en en  Fo r t k o m m en s zum  A u sd r u ck  g eb rach t  

w er d en . Ger ad e dem  ju n g en  M en sch en  Leist u n g  ab z u ver ­

langen , ab er  auch  Ch an cen  zu b iet en , d as so l l t e u n ser  

Un t er n eh m en  st et s au sz eich n en . In so w ei t  ist  d er  d iesem  

Bei t r ag  vo r an g est e l l t e  Sat z  dann  doch  m ehr  als ein e w er b ­

l iche Au f f o r d er u n g : er  ist  Pr o g ram m  und Verp f l i ch tu n g  fü r  

d ie D eu t sch e Bu n d esb ah n .
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